


Wirklich schrige Lage.
Trotz Profil sind die Pirellis astreine
Rennreifen mit brachialem Grip

as Finale zur Super-

stock-Europameis-

terschaft 2007 war

ein Rennen vom
Allerfeinsten. Vier Fahrer hatten
vor dem letzten Lauf in Magny
Cours noch Chancen auf den
Nachwuchstitel, der im Rahmen
der Superbike-Weltmeisterschaft
ausgetragen wird. Zwel der
Anwirter beraubten sich selbst
des Titelgewinns: Der Belgier
Xavier Simeon stiirzte auf seiner
Suzuki schon in der ersten
Runde. Und Yamaha-Fahrer
Matteo Baiocco kam tiber Rang
acht nicht hinaus. Die Meister-
schaft entschied sich also zwi-
schen Niccolé Canepa auf
Ducati und Claudio Corti auf
Yamaha. Corti fiihrte bis kurz
vor Schluss und hitte den Titel
damit sicher gehabt. In der
letzten Runde aber wurde er
vom MV Agusta-Piloten Ayrton
Badovini dberrumpelt. Corti
wurde im Rennen Zweiter und
musste sich auch in der Gesamt-
wertung mit dem zweiten Platz
begniigen. Canepaauf der 1098 S
konnte seinem Kollegen auf der
MYV gar nicht genug danken. Als
dritter des Rennens wurde er
neuer Superstock-Europameister
mit vier Punkten Vorsprung vor
Claudio Corti.

Inzwischen wurde der gerade
mal 19 Jahre alte Canepa zum
offiziellen Ducati-Testfahrer
sowohl fiir die Maschinen der
Superbike-Weltmeisterschaft als
auch die MotoGP-Desmose-
dici befordert. Sollte einer der
beiden Stammpiloten Casey
Stoner und Marco Melandri aus-
fallen, konnte die grofle Stunde
des jungen Mannes aus Genua
kommen.

Er bleibt also bei Ducati,
seine Meistermaschinen dage-
gen gehen den Weg einer jeden
Renn-Ducati. Die Rennabtei-
lung Ducati Corse verkauft die -
Maschinen am Saisonende ge-
nauso wie auch die Motorrider
aus dem MotoGP und der
Superbike-Weltmeisterschaftan
ausgewahlte Hindler und Kun-
den. Mario Toannoni aus Ingol-
stadt ist einer dieser erlesenen
Ducati-Hindler, der jedes Jahr
viele der edlen Renner unters
betuchte Volk bringt. In seinem
Keller stapeln sich Teile aus
aller Welt. Gerade hat er cine
ganze Ladung Ersatzteile aus
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Spezielle Akrapovic-Auspuff-
anlage mit fetten Titankriimmern.
Hier sind Slicks montiert

der amerikanischen AMA-Seric
bekommen. Bremsscheiben,
Auspuifanlagen, Kupplungen
und vieles mehr hiuft sich in
groflen, wertvollen Stapeln.
Uber Ioannonis Ladentheke
gingen auch die beiden Einsatz-
motorrider von Niccolé Canepa.
Beide Ducati 1098 S waren
sofort weiter verkauft, eine
davon ging an Fotomodell Udo
Riss. Der fesche Ingolstidter
will damit seine Rundenzeiten
betrichtlich in den Keller
driicken. Mit dieser Renn-

maschine sollte das kein grofRes
Problem werden, auch wenn die
Musik natirlich mehr vom
Gitarrist als von der Klampfe
gemacht wird.

Zudem ist in der Superstock-
Meisterschaft das Tuning ein-
gegrenzt. Das Erlaubte ist natiir-
lich auch an der Werks-Duc
gemacht — und das vom Feins-
ten. Am Motor wurde mittels
dinnerer Kopfdichtungen die
Verdichtung erhéht. Ein anderes
Steuergerat mit Ducati Perfor-
mance-Rechner bringt in Ver-

bindung mit einer wuchtigen
72-Millimeter-Akrapovic-Spe-
zial-Auspuffanlage einige Pferde-
stiarken. Sie wurde wihrend der
Saison bestindig weiter ent-
wickelt. Die angebaute Variante
stammt vom Finale in Magny
Cours. In ithrem Inneren befin-
den sich konische Trichter, die
den Rickstau regeln und noch
ein paar PS mehr bringen. Mit
dem neuen Rechner dreht der
Desmo-Twin bis zu 11500
Umdrehungen. Mehr ist nicht
drin, sonst drohen Pleuellager-

die Schaltautomat-Elektronik. Am
Tank der Schalter fiir die Ziindung

schiden. Fiir schnelleres Hoch-
schalten befindet sich an der
Schaltung ein Ducati-Perfor-
mance-Schaltautomat.

Die Fahrwerkselemente wur-
den von Ohlins iiberarbeitet.
Trocken wiegt die Rennmaschi-
ne nur noch 162,5 Kilogramm.
Klappbare Bremshebel von
Accosato helfen nach Ausrut-
schern wieder auf die Piste zu
kommen. Auflerdem ist der
Bremshebel iiber eine biegsame
Welle von der linken Seite wih-
rend der Fahrt nachjustierbar.
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' Dickummantelte Racing-Brems-
Mleitungen in charmantem Blau
geben die Verzogerungsbefehle
‘an die serienmifligen Brems-
“zangen weiter. 330er Brems-
" schetben aus der Serie stauchen
* dieRennmaschine dann vor der
| Kurve zusammen.
Offiziell soll es das an Tuning
'schon gewesen sein. Rader,
*Kihlsystem, Schwinge und
" Rahmen diirfen nicht angetastet
‘werden. Inotfiziell ist es aber
S wenig wahrscheinlich, dass die
* 1098 nur mit diesen kleinen Ein-
-'gnffen gegen die japanische
bermacht bestehen konnte.
‘Natiirlich wurden beide 1098 S
‘mit sehr speziell ausgewihlten
*Serienteilen ausgestattet, die
'sehr genau zueinander passen.
Wenn die Toleranzen in den
" Lasern, zwischen Zylinder und
Kolbenund in den Ventiltrieben
ptimal ausfallen, bringt das
choneiniges an Leistung. Offi-
ellsoll die 1098 S eine Leistung
00162 PS am Hinterrad bieten.
Ino iziell wire das wohl zu
g, um gegen die japanischen
ausender zu bestehen.
Doch auch die anderen Her-
teller handhaben genauso, was
“einen Teil der Chancengleich-
heit wieder herstellt. Die Vier-
zylinder haben noch immer

] ;S_t;hﬁn ist anders: Der
 Verkleidung beraubt Iasst
‘die Werksmaschine die

¢ Serienndhe erkennen

Bei Canepa mochte Ducatl nun

einen leichten Powervorteil,
umso hoher ist die Leistung des
jungen Italieners einzuschitzen.
Mit zwei Rennsiegen in der
Saison 2007 hat Canepa den
Nachwuchstitel verdient.

Bester deutscher Starter war
tbrigens Dario Giuseppetti auf
einer Yamaha R1, der im Finale
Achterund insgesamt 15. wurde.
Wihrend Giuseppetti seinen
Auftritt in der Motorrad-Welt-
meisterschaft schon auf kleinen
125er-Maschinen hatte, darf
man auf den Werdegang des
Italieners Canepa durchaus ge-
spanntsein. Fahrerischund vom
technischen Verstindnis her ist
der 19-Jahrige bei Ducati schon
hoch angesehen. Aber nach
durchwachsenen Erfahrungen

Niccolé Canepa

Der 19-jéhrige Europameister aus Genua
sammelt schon seit neun Jahren Renn-
erfahrungen auf Zweiradern. 1999 startete
er in der italienischen Minibike-Meister-
schaft, wo er 2000 Vierter wurde. 2002 trat
er auf 600er Supersportmaschinen in der
italienischen Meisterschaft an. 2005 und
s 2006 startete Canepa in der Européischen
Superstock 600-Meisterschaft. 2007 war
sein erstes Jahr auf dem Superbike, und er
gewann dort gleich zwei Rennen sowie den
Superstock 1000 Europameister-Titel.

Karriere-Highlights
1999 Erstes Rennen in der italienischen

Minibike-Meisterschaft

Vierter Gesamtplatz in der italieni-
schen Minibike-Meisterschaft

| 2000

| Auf Rossis Spuren:

e

mit dem letzten Supertalent Mlt Mlmblkes startete. 2005  Flnfter Platz Superstock 600-EM
Lorenzo Lanziistmanvorsich- . 2006 Zweiter Platz Superstock 600-EM
tig. Lanzi hatte man nach guten . 2007  Erster Platz Superstock 1000-EM

Ergebnissen in eben dieser
Superstock-WM direkt auf ein

Werks- Superbxke in die Welt-

meisterschaft eeschickt. Doch | ‘Preis: 30000 Euro .
i i 2 j-S:: t B Leistung: 162 PS (119 kW) am Hlnterrad i
seine Ergcbmsse entsprachen“ © Motor: Vle:takt-Zwe;zylmder-V Motor, wassergekuh Zyllnderwmkel 90 Grad vier: Ventlle pru

blsher nicht den Erwartungen 3 | ‘Zylinder, zwangsgestevert, dohc. Bohruag X Hub 104 ;

il i 1’1 Elekirostarter. Sechsganggetriebe, Teller- Schaltautomat, Endanirieb iiber Dichtringkette
e utsalfmer vor genen. : | 'Fahrwerk: Gitterrohrrahmen aus Stahi. 6hl:ns-Lipsnde down-Telegabel, 43 mm, voll einstellbar,
Hoffen wir, dass auch d_le i [Federweg 127 mm. Hinten Leichtmetallschwinge mit Ohli
- Federweg 127 mm. Lenkstummel Valter, Bereifung 120/70ZR17,
neuen Elgentumer der Motor-_L | |bare Acossato-Hebel. Duppelschmbenbramse vorn, (2)?30 mn, Schelbenbremse finten, @ 245 mm.
. Lenkkopfwinkef 65,5 Grad, Radstand 1430 mm. Tank nhalt15_ er, Gewicht trocken 162,5 kg
racier das s(:h.neﬂe Materlal .behut | Kontakt: loannoni Corse SchﬂlerstraBe: 0, 85055 Ingolstadt-
sam ans Lm’ut hera.nfuhr_ =] il lntemetwwwmannunl -COrse.com S

4,7 mm, Hubraum 1099 ccm. Elekironische
| ‘Benzineinspritzung, Trockenkuppiung, Akrapovic-Spezial- Ttanauspuffan]ag Ducati Performance-
i Motorsteuerung, Ducati Performance-Schaltautomat. Ovale Drosseiklappen, @ entspricht 60 mm.

onofederbein, voll: einstelibar,
nten 190/55ZR17. Nachjustier-

fon (0841]'52254, 'Fa)('25146, :




