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I0ANNONIS PASSIONEN

Es gibt DUCATI-HANDLER, Ducati-Werkstitten und neuerdings auch Stores.

Eine Welt fiir sichiist das Refugium von Vater und Sohn loannoni in Ingolstadi.

Wer dort war, kommt aus dem Staunen nicht mehr heraus

cine Schau. Sauber aufge-
bockt steht ein Kleinod neben
dem anderen. Gleich vorneeine
Rennmaschine, mit wichtiger
Ohlins-Gabel inimassiven Mag=
nesitm-Bricken, radialtange-
lenkten Bre:mbeﬁrémszangen.
oJa, diese chemalige Werks-
Ducan haben wir einem Kunden
besoret®, so der Juniorchef Mario
loannoni spater drinnen. Den

Superbike-Motor ziert untenan -

der Olwanne noch ein kleines
~ Magnesium-Wannchen —firdie

Olversorgung bei extremen

Beschleumgungen.
Gleich daneben noch ein
privates Rennerle im Tricolore-

Design von Ducati Corse. Thm!

Zur Seite einweiteres Llebhaber—

y Sc]anappehen Frankie® Chilis
 Superbike-Ducati von 1996 mit
" der Startnummer 7, nicht eben
bllhg oder Jlangsam. Und doch
i ; ar‘ 'vmiuu.ons-

. TEXT UND FOTOS: DR. PHIL. JOCHEN WAGNER

o .1 '?hon der Blick durch dic Bl
Fenster in die Werkstattist

Insplratmnsquelle. Dieses ausnehmenﬂ seﬂene Stiick aus Gallarate zahli zu, den Lrehlmgssmelzeugen des Hausherrn

Doch derakruelle Wiindermotor
ist noch Werk des genialen Kon-
strukteurs Massimo Bordi, bis
Ende2000 tiber zwei Jahrzehnte
im Bologneser Stammwerl
neben Franco Farne und Gian-
luigi Mengoli derfederfihrende
Schopfer der modernenDucati-

Qﬁdi;ﬁ:o;Valvole—Desmodromﬂ{—

Motoren:
Uber diesen Generations-

" wechsel weilliman im Hause

loannoni gut Bescheid. Kom-
mentare? Hehlanzeige. Derneue,
unglaublich kraftize und seiden-
weiche propulsore bicilindro
sprichtfiir sich. Die 999 R bringt
den ,,Pompone® auf die Strafle,
Hodgson, Xaus und Toscland
treiben ihn diese Saisén um die
Superbike-Circnits.

Kemn Wundet, dass auch in

der Ingolstadter Ducan-Mecea- -

nica zwei nagelneue 998 R zu
sichten waren, eme freilich ruck-
zuck schon wieder umgebaut.
Der Kunde, oder soll man besser
sagen ,der Stchuige”, hat sich
fiir elnige weitere Tausender
gleich ein paar feine Zutaten
spendicrt. Angefangen von der
19¢r Brembo-Radialpumpe bis: -
tiber Karbontank, Magnesium="
rader, Antihopping=-Kupplung
und Karbonauspuff Mit Termig-
noni-Topfenund Chipdirfteder

Mortot, vorab weiterer Tuning-
mafinahmen, schon gute 145 PS
bringen.

Soist der selige Ducatist am
verschneiten Marz=Woehenende
1000 Kilometer durch Erost und
Drecls gezittert, um vor den
Osterferien noch den ersten
Kundendienst gemacht zu be-
kommen. Zu loannonis Pflege
kam glerch derStrp. Runter mit
allem, was des TV fir die
Strale fordert und per Hanger
aufstdliche Rennstrecken. Dot
ff8nen, so Giuseppe und Mario:
Toannoni, etliche Klientenihrers
Konfession. Die Adresse in der
Ingolstadter Schillerstraeistihr
kleines Melkka:

SCHATZKAMMER

Italophile Pilger finden sich in
einer Funddrube an Kostbar-
kelten w1eder Durch die Ge-

" Schichte der Firma Ducati zeu-

gen die Maschinen'von den je-
weiligen Entwicklungsepochen.
2001 feierte man das 75jahrige

’




-Z‘Sma,t;u 1972, einer 990cr NER
3 chin:

Aus-;unergﬁindli«:hen Quellen. Gussrohlinge fiir die Instandhaltung extrem rarer

Firmenjubilium, gekrént vom
zehnten Titelgewinn der Super-
bike-Weltmeisterschaft. Boxen-
gassenflair haben sie alle, eine’
250er Emzyhnder—Duc im Ver-

‘el mit der celben 75010 von
e 1971, einet silbernen, mit griinem

Zlerstreden verzierten 750 SS
imiimola-Desion derlegendiren
Komgsweﬂemnaschme von Paul

Die Aur futunsnscher GE-
schwmdlgkeltskunst umwaht

von den 1999 aufeelegten 750er
MVs aus der Serie d’Oro fehlt
nicht. Bildschone Dokumente
des mechanischen Zeitalters,
dem 20. Jahrhunders, in dem der
Motor die Welr eroberthat,gnd
die schmucken Gerare alle: Ve
treten 1st die gesamue: -
palette aus Borao Panigale: Aber
am meisten dreht sich doch um
die 916er-Modelle, dicht gefolgt
von der Monster-Reihe; Wemger
schon die Sporttourer ST2 und
ST4, eher mafli cehendieneue-
renSS- Modeﬂe

bt Semor Giu-
ey

£3

e e

e N b i A M.Mﬂl

.Iﬂlﬁ*—?Afgu'sf_a-Renner tauchen bei den loannonis wie selbstverstindlich auf

seppe loannent an sanz beson-
deren Rarititen. Ins Auge sticht
enroter Ducati-Rahmen. Nichts
Geringeres als eine echte 900er
TT-Mike Hailwood von 1978
wird da neu aufgebaut. Kunst-
voller Sandguss das Motorge-
hause, vom Maestroebenso ehr-
fiirchug prisentiere wic die ge-
schmiedete Kur '

emn Werkstuck, fein gewuchter,
Pleuelund Wangen'poliert, pure
Prazision. Die feinen Unter-
schiede hals.

Neben' einer 500er Grand
Prix MV-Agusta, sie gehort dem
Sammler Willi Marewski aus
Frankfurt, harrt noch eine wei-
tere Dretzylinder-MV der Jahre
1964 bis ‘67 ihrer Renaissance.
Ahnlich begehrenswert Ioan-
nonis private Vierzylindez=MYV,
ein Vierventil-Motoritnit 860
cem und gue85'PS. Auf der
Werkbank noch ein Motor, extra
klassisch aufgebaur mrt dem teil-
baren Bankett. Ein Kunstwerk
wie dieses Ageregat auch die
handgezogene Vier-in-Vier-Aus-
puffanlage, die freilich stammt
aus der italienischen Heimar.

Und da wird etwas deutlich
von der Atmosphare in dieser
Werkstatt. Schone Finzelstiicke
gibt es woanders ja auch zu be-

staunen. Iiersind es die Hinde,

ausdenen eine mechanische Pas-
sion spricht. Anders als mit
Worten und Zahlen, mit denen
wir die Welt symbolisch be-
zeichnen, kommunizieren die
fiinf Sinne intensiver mit der
Welt. Im Griff des Mechanikers
nachden Dingen lebt etwas vom
unmittelbaren Kontakt mit den
mannigfaltigen Stoffen. Man
riecht es tormlich: es'dreht sich
alles um Material, Form und
Kraft. Jeder Winkel exrzahlt hier
von einer Intimitit, mit der Me-
talle, Legierungen und Werk-

stucke i;ahi:ndelt werden. Trost-
lichstreift einen die Ahnung von
lebendiger Arbeit.

NOMEN EST OMEN

[oannoni, Schillerstraffe. Ein
Kunstwerk, wo aus der Zer-
stickelung unendlich wvieler,
aber lebloser Teile ein niechani-
sches Leben im Ganzen sich
bildet, sorbeschreibt Friedrich
Schilier schon 1795 die instru-
mentelle Kunst. Sie gleicht einer
sanativen, efner hetlenden Praxis.
Wie Therapeuten aus einer zer-
splittesten Seele ein passables
Ieh zu bilden versuchen, se
schraubt der Maestro aus einem
Kosmos explodierter Teile wie-
der eine bollernde mechanische
Skulptur zusamment Konstru-
teren hat einen Reiz, Repaneren
einen Zauber. Vielleicht stecke
1 Begehren nach dem perfek-
tenMotorrad das [nkegnito vom
unversehrbaren Leib. So repa-

rabel wie ein mechanisches’

Riderwerk sein und nach Jahre—

wehnten wieder wie neu, funk-
“tionstlichtig wie am ersten Tag
loslegen, das ist ein Mensch-

hertstraum. Vielleicht durch-

stromt den Bastler ja eine ahn-

lich satte, stolze Zufriedenhein

“tber seine kreierte Wansch-

maschinewie emstden Schépfer
tber seine S¢hopfung,
loannonis Stoffhunger und
Formensuchtjedenfalls stecken
an. Teile und Werkzeuge wohin
man schaut in seinem mechani-

inder-Kurbelwellen-Bankett einer Vierzylinder-MV Agusta. Nicht nur |

Exklusivstiicken sind

PRl

ete Schrauberhinde gefragt

A
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Italo-Gebrauchsklassik. Die Moto Guzzi Falcone mit auBenliegender
Schwungscheibe, Seelenmasseur nach hektischen Tagen

schen Labor. Kistchen, Schib=
chen, Kartons, Schatullen, alles
cin mit Teilen geflillter Mikro-
kosmos. Da, unter einer Woll-
decke noch cin Unikat, dort
etwas Unbekanntes. Nie Gese-
henes, nur vom Hérensagen

Gewusstes, hier kann man es -

anfassen, und auch horen, den

B A Sound, mitunter fihlen.

1 .’

Schauen, schrauben, fahren
und wiedervon vorne, dasist der
Zirkus, der Kultus, vielleicht
Religion — aber keine zum
Abheben, nein, schon auf dem
Bodenibleiben, wie rasant auch
1mmer , religio®, Rickbinduhg
anssinnliche Material stattimmer

- virtueller zu werden. )

mechanos heiflt im Griechi—I

_ schen somew;@,,seiber tuchug?

das Logo, der Logos entscheidet,
der Geist, ob er begeistert oder
nicht. Nicht die Accessoires
sind’s, so Mario Ioannoni, auch
wenn das heute zum Marketing
gehort, ein ganzes Universum
iber die Klamotten und vom
Regenschirm bis zu Kartoffel-
chips sgmarkentreu feilzu-
bieten. Ncm Vor dem Sostiment
o 26 o vi6ie LS Ding,
das mechanische Trumm. Man
weil hier, so der Senior, wiesauer
sich mancher semnen Traum vom
Munde abspart. Der Mensch
lebt nicht vonr Brot allein. So
zéhlt denn nicht aur, wer viel
zahlt. Wer so em Ding hat der
gibt es auch nicht gleich wieder
her. Es wird gepflest, verbessert,
ein wenig anders lackiert, viel-
leichogetunt, es gibtja fiirjeden

etwas L%d%d,ueﬂes, WOIIE er
seine’ Dynamogramme in die
Welt schreibt. Derart bringt die
mechanische Poesie ganz wider—
spriichliche Motive zusammen:
der sinnliche Stoffhunger will
permanente Veranderung und
stilltsich im Flow motorisierter
Selbstbeweglichkeit. Das ver-
ntnftige Formstreben wiinscht
bleibende Dauer und die exfalls
sich im gliicklichen Gleichmaf
des zeitlos schonen mech
schen Geschopfes. -5
Was Schiller von derastheti-
schen Erzichung des Menschen
zum Lesen hinterlassen hat, hier
in der Werkstart wird es an-
schaulich konkret. Der Mensch
will) dass seine Gestalt Leben
und sein Leben Gestalt sel und
wo wird dies asthetisch spiir
barer, wenn nichtim Zusammen-
wirken von Produlst und Stim-
mung, dem Gefihl der Schon-
heit? ,Denn um es endlich ein-
mal herauszusagen, der Mensch
spielt nur woerin voller Bedeu-
tung des Worts Menschist, und
er ist nur da ganz Mensch, wo
er spielt®.

SUCHTIGE UND DEALER

Vor lauter Schwirmen mag nicht

vergessen sein: es ist viel Arbeis,
die in den schénen Spielzeugen
steclt. Vor tiber 40 Jahren, 1960
Zog es loannoni, gebiirtig aus
Temmo am Fufle des Gran Sasso

e g

hatte man thm'edle MVs und
Alfa Romeos anvertraus, fand
er auch in Deutschland schnell
Arbert-

Mitte der Siebziger hatersich
selbstandig cemacht, mit Moto
Guzzi, Ducat und auch Alfa
Romeo. Heute ist er, was d’ie
oeschaﬁhche Konzes

er. Engage-

A%m_ent mad Edfole sind hier gut

*beicinander. Aber uber den
messbaren, dentlich iiberdurch-
schoerlichen Marksanserl, spricht
man chbeRSOWERle Wie man aus
Foro wollte. Aussagekraftiz ce-
aug sei das Nichtmessbare, das
Fluidum, der Ruf, was von
Mund 7t Mund geht. Fiir 'die
Duicaty Wleecanica zahlt Ver-
tranen. Ans emem Radius von
500 Kilometer kommen die iiber
500 Kunden, 3us Salzburg ge-
radeso wie aus Frankfurt. Sie
fabiren munneer. wie der Haus-
herr, einen flowen Sul. Freilich
war die werte Gemahlin, bevor
sie Muszer zweier Kinder wurde,
ZUers: aui gt Remnstrecke

mnterwess und hat den Junior-

e INSPITierT.

1998 war fas. zemachst mit
ciger 750 B3 dann einer S88 SP4,
mit Giantsanes Falappa-Kombi,
WCHESIESERon zutallig passy.
[Dashwirbe Sir viele Spezialum-
bauten, meist ans der 916-Reihe,
Vo Kieinen Fammalems bis zum!

Zur Aaﬁa hin gelegen, fort. Alss Hohenlied der Vere8luncskuren.

guter Methamker, wie sonst

Da kommen sehon mal 60000
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Drjginal_e_s Weltmeistermaterial zum Anfassen und Staunen. Die loannonis

haben offensichtlich einen guten Draht ins Bologneser Stammhaus

Euroe fiir eine extreme SPS eme&
Passionisten zusammen. Die
neue Maschineisthalt vielen nur

ein Ausgangsprodulke, der Rth"W

ling zum Prapariercn. Denmwiahite
Ducatist ist s g, und die
Ioannonissind'sein Dealer. Was
einrechter Treiber ist, der pleift
aufi Birlefanz. Hauptsache, das
Tralotierhat Krafe und liegt satt
aufider Strafle. Es ist die Freude
am Schein, die Neigung zum
Putz und zum Spiele und eben
das schéne Ding verleiht gesel-
ligen' Gharakter, so nochmals
der Dichter.

MOTORRAD-PHILOSOPHIE
Ebenwurden ein paar neye Slicks
atifgezogen. Die Osterferien ric-
fen gen Stiden auf eine der vie-
len Rennstrecken im Fei

land. Ab e

Holledau — iim Ingolstade
herum hat’s genug Kurven So
geschen liege die B
Filiale Toannont quasi in Nezd- :
italien. Am ersten Mai-Wochen:
ende ging’s nach Oschersleben,
wo mitsamt der Chili-955 und
Fogey-996es Pierfranceso Chili
selbst (er pilotiert heuer eine

NCR-Ducati aus Bologna in:

der Superbike-WM)! sich: an-
gekiindigt har. i .

Ja, man hat exzellente Kon-
takte ins Bologneser Stamm-
haus. Wer etwas eanz Auspos
fallenes brauche, der lenntdiese
Adresse. Alre Freundschaften
sind das, auch Geschichtenvonm
Personalwechselunten im Stiden
und Ansichten tiber’s moderne
etz Hrst die Suhsfg;f.,

- .
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dann die Performance. Esmiiss

niche alles zuny Ducari-Store
_werden. Pomp isthdeplaziert,
i Corporate Identiry lisst
£ cht tber Logo fid Out-
fit verordnen. Wer ge vinatdie
 Herzen? Das dayert Zeit, das

braucht Bezichung. Ob das Ge-

setz der Zeit, immer mehr, hoher
schneller, weiter dazu passt?
Modellkonstanz und Were-
erhalt, das erwarten die Liebha-
ber auch. Das war J:_jr-25 Jahren
50, als man die'K6nigswellen-
motoren noch etwas Gfters new
lagern musste, und das jst aiach
heate noch so, wo die Fertj-
gungsstandards und Qualitirs-
kontrollen ein hohes MaR an
Zuverlassigheit geschaffenhaben.
Musste nach der belicbren und
1200er SPS gleich die

1€ 998 R kommen?
Es'sehemt anch in Bologna
zwingt der' Marke zum Wert-
visten Ab wann geht der Pro-
itaufKosten des Profils? 40 000
DHC50001.5000€, 60000 hetier
bald schon 1000002 Noch sind
s zwel Zylinder in 90 Grad-
Anordnung. Doch schon der
sVaerzylinder siegt. Wieviel

ahlen stirbt? Das
inge in Bohrung x

. von gester LV ALTY, Sie fro-
nen lieber'c schlennigung
des Leibes i PC der
des Gelstes im S TIUSS

wasizum Anlangen sein, und es
muss: bollern, ¢ sausen
zum Kurventanz, Bin Spiel auf
Lebenund Tod. Ja, mian weill es.

s
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Ducati-Vierventiler werden von vielen Kunden nur noch auf der Rennstrecke

hewegt. In Ingolstadt gibt’s die Teile mit dem magischen Ex davor

Weill man es wirklich? Wissen
wir’s wirklich, die wir im Thea-
ter Agon, dem Wettlauf mit Zeit
und Raum, den mechanischen
Gazellen huldigen?

So gelit man selig aus der
Werkstatt heraus wic aus ciner
‘Bastelstube ‘der Kindheit. Was
ist das blof} ini uns, das uns an-
scheinend Dinge leicher lichen
lasst als Malischen? Weil die
Dinge sich#feichter fiigen, nie

Seniorchef und Seele der Ducati

| loannoni
| SchillerstraBe 80, 85055 Ingolstadt

widersprechen, alles mit sich
machen lassen, ebenidasaus ihnen
herauskommt, was wir zuvor in
sie hineingesteclt haben? Solche
Fragen stellen sich ein, wo die
Schattenseiten den mechani-
schen Rausch erntichtesn. Hof-

fentich nicht erst dang. [

Telefon (0841) 52254

-AuBenstelle in Ingolstadt: Giuseppe loannoni

beim Vergaser justieren. Mit Gespiir und viel Passion




